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Point d’arrét du Campinaire : le seul accés aux quais se fait par un
escalier en mauvais état d’au moins 50 marches. © ECOLO
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Farciennes : le passage sous-voies © ECOLO
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Charleroi-Sud : sauf en cas de fortes gelées, les abris de quai
sont inaccessibles aux voyageurs. © ECOLO
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Les autorités liégeoises espéraient profiter des vacances
pour adoucir les relations entre les différents propriétaires
des terrains situés devant la gare des Guillemins (Ville,
Etat, SNCB, SRWT). Et faire avancer le dossier. Ca
semble mal parti. A la place d'aménités, on s'échange des
courriers « gratinés », pour reprendre I'expression d'un des
intervenants. Les travaux d'aménagement des voiries
situées devant la gare, annoncés pour juillet, pour aodt,
puis pour la rentrée, ne semblent pas pres de débuter.

Le 19 septembre, il y aura un an que la nouvelle gare
liégeoise était inaugurée en feux d'artifice géants. Pres d'un
an plus tard, il est toujours impossible de définir ce que
seront ses alentours. Sans méme parler des projets
immobiliers, le projet de tour des finances (118m) en bord
de Meuse est hautement contesté et les travaux
d'aménagement des voiries pour lesquels |'Europe a
octroyé (pour la deuxieme fois) des subsides sont toujours
au point mort. Or tout doit étre terminé et facturé (plus de
25 millions d'euros pour les aménagements structurels du
quartier !) avant la fin 2014 pour les voiries, fin 2013 pour la
tour. Le ton du courrier envoyé la semaine derniére par la
SNCB-Holding a la SDLG leve toute ambiguité, parait-il, ce
n'est pas demain qu'on va se mettre d'accord.

En résumé, la SNCB-Holding, gestionnaire du patrimoine
ferroviaire, rappelle aux autorités liégeoises qu'elle
s'oppose a tout aménagement s'appuyant, sans son
accord, sur des terrains qui lui appartiennent. Or c'est le
cas dans le permis durbanisme octroyé pour
laménagement de la place devant la gare. Plus
précisément, ce permis prévoit des arréts de bus au coin
rue Paradis-place des Guillemins au bord d'un trottoir
élargi (7 m). Ce dispositif impliqgue de « rogner » sur les
aménagements que la SNCB-Holding a réalisés, sur ses
terrains, devant la gare (pelouse, rampe d'acces...).
Jean-Claude Fontinoy, président de la SNCB-Holding et
d'Eurcliege TGV confirme étre inquiet et ne pas savoir
« comment tout ¢a va tourner ». D'autres se contentent de
constater qu'un an apres les feux d'artifice, on est nulle part.

Extrait du journal « Le Soir » du 5 aolt 2010
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Un point d'information a été installé a coté de la gare actuelle. Les
voyageurs ou toute personne intéressée par le projet peuvent
s'informer sur le déroulement des travaux. Placé sur « pilotis » pour
conserver les emplacements vélos situés en dessous, le local est
accessible aux PMR via un ascenseur. © ACTP

Deés leur sortie du train, les voyageurs disposent sur les quais
d’informations sur la localisation des différents services durant
la période des travaux. © ACTP

Dans le couloir sous-voies, des zones d'affichage sont réservées au
« Gent-Sint-Pieters Project ». On y trouve, entre autres informations,
la répartition des lignes De Lijn qui évolue au fil des travaux. © ACTP

Dés la sortie du batiment SNCB, un large panneau informe la clientéle
des emplacements provisoires des quais bus et tram. ©ACTP

Situé en dessous des voies SNCB, le tunnel qui abritait les anciens arréts de tram accueille désormais une exposition de vues

d’artistes sur le projet.

© ACTP
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La nouvelle gare De Lijn est partiellement
aménagée sur le site de I'ancienne poste. A
terme, elle comportera 12 quais permettant
d’'accueillir jusqu'a 24 bus articulés. Les
quais sont recouverts d'un auvent de 10,5
métres de haut qui protége les voyageurs
des intempéries. En attendant
'aménagement complet, les quais sont
toutefois équipés d’'abris assurant une
protection contre le vent et les pluies
obliques. Un bémol toutefois : si les quais en
épis facilitent I'embarquement en assignant
des emplacements précis pour chaque ligne,
ils imposent cependant des traversées de
voiries peu sécurisantes. © ACTP

Un nouveau passage reliant la gare SNCB a la nouvelle gare des bus
a été mis en service. A terme, le passage entre les deux modes se
fera entierement a couvert pour une connexion optimale. ©ACTP

La voirie forme une «cuvette » pour assurer en embarquement
proche du plain-pied sans devoir surélever les quais. Les
accostages sont par ailleurs facilités par Il'utilisation de bordures
profilées qui permettent un guidage des véhicules. © ACTP

Chaque quai est équipé d’'une borne permettant d’obtenir des informations ou une assistance, d’'un afficheur des prochains départs en
temps réel et d’'un distributeur automatique de titres de transport acceptant la monnaie et proton (pour rappel, De Lijn pratique un
judicieux systeme de prévente qui permet aux voyageurs d'acheter leur titre de transport a moindre frais avant d’embarquer. L'achat a
bord des véhicules est ainsi dissuadé, ce qui améliore sensiblement la vitesse commerciale). © ACTP
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La nouvelle station de tram sera
située sous les voies SNCB mais plus
a l'ouest par rapport a I'ancien tunnel.
Quatre voies sont prévues (deux dans
chaque direction). La connexion avec
le train sera optimale: distance
minimale entre les deux modes,
accessibilité  assurée  par des
escalators (montants et descendants)
et des ascenseurs a partir de chaque
quai SNCB ainsi qu'un parcours
entiérement a couvert.

© Gent-Sint-Pieters Project

la Sint Denijslaan située de l'autre coté des voies ferrées.

A gauche : l'ancien tunnel du tram, aujourd’hui désaffecté, est encore utilisé pour faciliter les cheminements piétons durant les travaux. A droite :
en attendant I'ouverture de la nouvelle station, un tunnel provisoire a été aménagé pour permettre aux trams de relier la nouvelle gare des bus a

©ACTP

6 *( _ $9% il

Le projet prévoit un parking vélo couvert et gardé
de 10.000 places.

ailleurs, l'ensemble des cheminements
cyclistes et piétons seront revus aux abords de la
gare pour faciliter 'accessibilité des modes doux.

© Gent-Sint-Pieters Project
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De nombreux abribus n'offrent pas des parois latérales allant du sol

Ce type d'abri est indestructible mais présente beaucoup de défauts : a la toiture. Dans bien des cas, le nom de l'arrét n'est pas visible
le client, véritablement cloitré, ne voit pas arriver le bus. Bien quon depuis lintérieur des véhicules et les siéges sont souvent mal
puisse aisément installer une valve, linformation est presque disposés (devant les horaires ou le plan du réseau). ©ACTP
inexistante (simple feuillet horaire dans un tambour). © ACTP

Cet abri dispose de bonnes parois latérales assurant une protection
contre les pluies obliques. Le nom de I'arrét figure bien en évidence
et le siege (malheureusement trop exigu) est judicieusement décalé
par rapport a la valve d'information.

© ACTP
Un exemple a suivre:
Cette BIV est peu lisibilité excellente,
lisible (caractéres peu |nforrr|1§1:|on clalreh =t
contrastés et affichage complete . lieue
déroulant). zflctuelle, numeros gles
lignes, destination,
©ACTP prochains départs).
© ACTP
Les schémas de ligne de la RATP (Paris) sont intégrés au plan du quartier et mentionnent les points de correspondance. © ACTP
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Situation Puissance Propulsion

Démarrage  Elevée Electrique

Electriqgue <20km/h

Terrain plat Diesel >20km/h

Moyenne

Montée Elevée Electrique + Diesel

Descente Nulle Freinage électrique

aCtp Info / janv.-mars 2011

*
& & ,-1 # $' |
© SRWT
=/ # * 8 1& !/ *
' % ‘%
( $ ) $ * + * 0
% R @
- %% % * $ 1%
0*% % 1 2%%
34 & % 5160
! %
. *+0 7
* * % % *8 %
8 % 1% 7%
0
1% + (% *%
* 9:8 7,*
% '%* % % ( % ( %
! V& # K/& - #
Batteries Diesel Hybride
Décharge Cylindrée moteur Diesel Et’ris 3,0 litres
Puissance moteur Diesel 213 kW 130 kW
SRS Puissance électrique Néant A2 L0 =
q pointe)
Décharge Conso pour 100km 40 litres 28 litres + 26 kWh
Recharge MBS L (R Néant Environ 25 km

électrique pur
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